Zatgcznik nr 2

OPIS TECHNICZNY

1. WSTEP

Podstawa opracowania. Opracowanie niniejsze stanowi projekt zagospodarowania
terenu oraz projekt architektoniczno - budowlany dla zadania pn. ,,Przebudowa drogi
powiatowej nr 2920E w miejscowosci Wegrzynowice — Modrzewie” na odcinku o
dtugosci 942.00 m. Przedmiotowa droga powiatowa jest zlokalizowana w poétnocne;j
czesci Gminy Budziszewice na obszarze Powiatu Tomaszowskiego (woj. tédzkie).

Niniejszy projekt obejmuje wytacznie roboty drogowe i zostat opracowany przy
pomocy nastepujgcych materiatow:

a) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (poz. 1518);

b) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 25 czerwca 2021 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu

budowlanego;

c) Ogdlne Specyfikacje Techniczne — seria opracowana przez GDDKIA w

Warszawie;
d) Dane wyjsciowe do projektowania ustalone przez Zamawiajgcego;

e) Zlecenie Gminy w Budziszewicach — umowa nr 35/2026 z dnia 01.04.2026 r.;

f) Podktad mapowy aktualny do celéw projektowych w skali 1:500;

g) Porozumienie zawarte pomiedzy Gming Budziszewice i zarzgdem Powiatu
Tomaszowskiego.

h) Wyniki inwentaryzacji infrastruktury drogowej, szczegdtowych pomiaréw

sytuacyjno — wysokosciowych i obserwacji uzupetniajgcych projektanta.

Okreslenie charakteru zadania. Biorgc pod uwage obowigzujgce przepisy Prawa
Budowlanego, przedmiotowe zadanie inwestycyjne, jako przewidziane do realizacji w
catosci w ramach istniejgcego pasa drogowego i polegajgce na podwyzszeniu
parametrow geometrycznych i konstrukcyjnych istniejgcych elementéw drogi oraz

realizacji nowych elementéw drogi nalezy zaklasyfikowa¢ jako przebudowe drogi.


https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2022/1518
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2022/1518

Lokalizacje odcinka objetego niniejszym opracowaniem drogi powiatowe;j

przedstawiono na rysunku nr 1 (Plan orientacyjny).

Charakterystyka robét. Przewiduje sie, ze w ramach przebudowy drogi powiatowej

w miejscowosci Wegrzynowice - Modrzewie, zlokalizowanej w catosci na dziatce

oznaczonej humerem ewidencyjnym 76 obrebu Wegrzynowice - Modrzewie zostanie

zrealizowany nastepujacy zakres robot:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

18)

19)

20)

21)

Demontaz istniejgcego oznakowania pionowego — 6 szt.;

Wycinka kolidujgcych drzew - 4 szt.;

Usuniegcie zaro$li i drobnych samosiejek z pasa drogi — 1200.0 m?;

Rozbidrka istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni (z podbudowg) — 1900.0 m?;
Rozbidrka istniejgcej nawierzchni z kostki betonowej na zjazdach — 106.0 m?;

Rozbiérka istniejgcej nawierzchni betonowej na zjazdach — 40.0 m?;

Rozbiérka kraweznikdw betonowych i obrzezy na zjazdach — 40.0 m;

Roboty ziemne (odmulenie rowdw) — 1503.0 m (1525.5 m?);

Remont (wymiana) przepustéw na rury PEHD ¢80 pod drogg —21.0 m (2 szt.);

Remont (wymiana) przepustéw na rury PEHD $40 pod zjazdami (30 szt.) - 285.0 m;
Roboty ziemne (wykopy pod koryto jezdni z poszerzeniami) - 1217.1 m3;

Roboty ziemne (usunigcie nadmiaru gruntu z poboczy) — 376.8 m?;

Roboty ziemne (wykopy pod koryto chodnika) - 712.8 m?3;

Roboty ziemne (wykopy pod koryto zjazddw z kostki) —472.5 m3,

Przygotowanie podtoza gruntowego jezdni —3042.7 m?;

Wzmocnienie podtoza jezdni poprzez stabilizacje piasku cementem R, = 2.5 MPa,
grubos$é 15 cm —3042.7 m?;

Wykonanie podbudowy pomocniczej jezdni z kruszywa tamanego stab. mech. frakcji
0/6310/31,5 (grubosé warstw 15 cm + 5 cm =20 cm) — 3042.7 m?;

Wykonanie warstwy przeciwspekaniowej z siatki z wtokien szklanych powlekanych
polimeroasfaltem (R=100 kN/m) na styku wyréwnania i warstwy wigzacej — 1884.0 m?;
Wykonanie podbudowy zasadniczej jezdni z betonu asfaltowego AC11W, grubos¢ 7 cm
-2901.4 m?

Wyréwnanie istniejgcego podtoza bitumicznego jezdni betonem asfaltowym AC11W w
ilosci $rednio 150 kg/m?-2826.0 m? (423.9 Mg);

Wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC11S, grubo$¢ 5 cm —5652.0 m?;



22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)
31)

32)

33)

34)

35)

36)
37)

2.

Ustawienie kraweznikéw betonowych 15x30x100 styku jezdni i chodnika na tawie bet. z
oporem —730.0 m;

Ustawienie kraweznikdw betonowych najazdowych 15x22x100 na styku jezdnia/zjazdy
z kostki na tawie betonowej z oporem - 300.0 m;

Ustawienie kraweznikdw betonowych najazdowych 15x22x100 na zewnetrznych
krawedziach zjazddw na tawie bet. zoporem —408.0 m;

Ustawienie obrzezy betonowych chodnika 8x30x100 na tawie betonowej z oporem —
810.0 m;

Wykonanie podbudowy chodnika z kruszywa tamanego stab. mech. frakcji 0/63i 0/31,5
(grubos$¢ warstw 15cm +5cm =20 cm) — 1425.6 m?;

Wykonanie podbudowy zjazdéw utwardzonych z kruszywa tamanego stab. mech.
frakcji 0/63i0/31,5 (grubos$é warstw 15 cm +5 cm =20 cm) —945.0 m?;

Wykonanie nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej i grafitowej o grubosci 8 cm
-1425.6 m?;

Wykonanie nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej czerwonej i grafitowej o grubosci 8
cm—-945.0 m?;

Wykonanie nawierzchni zjazdéw z destruktu o grubosci 15 cm — 348.0 m?;

Wykonanie odprowadzenia wody do rowu pod chodnikiem z prefabrykowanych
elementéw betonowych 60x50x15 - 16 sztuk (dtugosc¢ ciekdéw 40.0 m);

Wykonanie poboczy z kruszywa tamanego 0/31.5 z obsypkg gruntem rodzimym
(grubo$é¢ 15 cm) —706.5 m?;

Zabezpieczenie punktéw osnowy geodezyjnej — 3 szt.;

Montaz barier typu olsztynskiego U-11a o wysokosci 1.10 m (przepusty) -2 x 6.0 m;
Umocnienie ptytami azurowymi 60x40x8 wlotow, wylotdw przepustéw pod zjazdami i
poboczy zjazdéw - 30 x 8.0 m? = 240.0 m?;

Montaz elementéw oznakowania pionowego - 6 szt.;

Mechaniczne i reczne plantowanie terenu pasa drogi - 7536.0 m?;

OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Lokalizacja robot. Planowane roboty drogowe bedg obejmowaty odcinek drogi

powiatowej nr 2920E Budziszewice - Jezdw na odcinku od km 6+450.00 do km

7+392.00 o dtugosci 942.00 m przebiegajacym przez miejscowos¢ Wegrzynowice —



Modrzewie. Dla celow realizacji przedmiotowego zadania przyjeto pikietaz roboczy:

od km 0+000.00 do km 0+942.00. Potozenie drogi przeznaczonej do przebudowy
przedstawiono na rysunku nr 1 ,Plan orientacyjny”. Odcinek objety niniejszym

projektem przebiega przez teren zabudowy miejscowosci Wegrzynowice — Modrzewie
oraz obszary upraw rolnych.

Poczatek zakresu robét — wg pikietazu roboczego w km 0+000.00 - przyjeto w
przekroju odpowiadajgcym koncowi wlotu drogi gminnej nr 116061E z miejscowosci
Zelechlin. Zakonczenie planowanego zakresu robét zlokalizowane jest w km
0+942.00, w przekroju stanowigcym pétnocng granice Gminy Budziszewice. Catosé
przedsiewziecia zlokalizowana jest na jednej dziatce oznaczonej numerem

ewidencyjnym 76 obrebu Wegrzynowice — Modrzewie.

Obciagzenie ruchem. W wyniku obserwacji, przeprowadzonych w trakcie prac
projektowych przyjeto, ze z uwagi na ponadlokalne i tranzytowe znaczenie drogi
powiatowej nr 2920E, dla przedmiotowego odcinka obcigzenie nalezy przyjaé co
najmniej jak dla kategorii ruchu KR2. Przedmiotowa droga stanowi najkrotsze w
relacji potnoc — potudnie potgczenie pomiedzy droga wojewddzka nr 713 w m. Ujazd
oraz droga krajowa nr 72 i wojewddzkag nr 705 w m. Jezéw w kierunku todzi, Rawy

Mazowieckiej i Skierniewic.

Kategoria drogi i klasa techniczno - funkcjonalna. Przeznaczona do przebudowy
droga jest drogg publiczna klasy Z. Jest ona zaliczona do kategorii drég powiatowych i
posiada nadany numer 2920E. Przedmiotowa droga znajduje sie w zarzadzie Powiatu
Tomaszowskiego. Na podstawie przepisow Ustawy o drogach publicznych w celu
realizacji zadania, przedmiotowy odcinek o dtugosci 942 m zostanie przekazany

Woéjtowi Gminy Budziszewice.

Szerokos$¢ istniejacego pasa drogowego przedmiotowej drogi powiatowej wynosi
srednio 15.0 m i jest wystarczajgca dla wykonania planowanego zakresu prac
drogowych, zwigzanych z przebudowsg, polegajgca na realizacji robdt w obrebie

korony drogi (jezdni, zjazdéw, chodnika oraz poboczy) oraz istniejacych przepustéw.



Wszystkie planowane roboty zwigzane z inwestycjg drogowa odbywac sie bedg w

istniejacym pasie drogowym, ktory stanowi dziatke nr 76.

Warunki terenowe i otoczenie drogi. Odcinek drogi o dtugosci 942.00 m
przeznaczony do przebudowy przebiega w terenie ptaskim. Otoczenie drogi stanowia:

rozproszona zabudowa miejscowosci Wegrzynowice — Modrzewie oraz uzytki rolne.

Opinia geotechniczna: warunki gruntowo - wodne. Podtoze gruntowe pod
przedmiotowa droga jest dos¢ zréznicowane pod wzgledem przydatnosci dla celow
budowlanych, jednak z przewaga gruntéw watpliwych i wysadzinowych. Badania
makroskopowe wykazaty, ze generalnie podtoze gruntowe drogi objetej niniejszym
opracowaniem charakteryzuja proste warunki gruntowo - wodne. Poziom wadd
gruntowych wystepuje ponizej 1.5 m od rzednych terenu. Podtoze gruntowe

przedmiotowej drogi mozna zaliczy¢ do | kategorii geotechnicznej.

Nawierzchnia. W stanie obecnym droga posiada kilkuwarstwowa nawierzchnie
bitumiczng o grubosci od okoto 15 cm do okoto 20 cm na nieregularnej warstwie
starego bruku polnego. Szerokos$¢ nawierzchni wynosi od 5.00 m do 5.20 m.
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna (zwtaszcza w pasach przy krawedziach) na
niemal 50 % powierzchni wykazuje liczne oznaki wyeksploatowania: niebezpieczne
przetomy, gtebokie spekania poprzeczne, podtuzne i siatkowe, wykruszenia przy
krawedziach oraz ubytki, lokalne zapadniecia i waskie, gtebokie koleiny. Szczegdtowe
ogledziny powierzchni jezdni wykazaty oznaki zestarzenia bitumu, ktéry po wielu
latach eksploatacji warstw nawierzchni wykazuje trwata tendencje zanikowa.
Wskutek tego procesu nastepuje wykruszanie sie szkieletu warstwy Scieralnej, co
prowadzi do ostabienia jezdni i procesu jej przyspieszonej degradacji. Proces
destrukcji jezdni ulegt w ostatnich latach przyspieszeniu wskutek zwiekszajacego sie
tranzytowego ruchu duzych pojazdéw ciezarowych. Spadki poprzeczne istniejgcej
nawierzchni bitumicznej sg zmienne i nieregularne, co sprzyja powstawaniu zastoisk
wody opadowej przy krawedziach jezdni i przyspiesza proces degradacji. Pobocza

gruntowe drogi sg bardzo zawyzone uniemozliwiajgc odptyw wody. Na koricowym



fragmencie drogi pobocza sg w znacznym stopniu zarosniete przez chwasty i geste

samosiejki.

Chodniki. Droga obecnie nie posiada chodnikéw.

Odwodnienie. Droga powiatowa nr 2920E posiada odwodnienie, ktdre wymaga
odtworzenia. Na odcinku o dtugosci 942 m od skrzyzowania z drogg gminnag nr
116061E do granicy Gminy Budziszewice i Powiatu Tomaszowskiego wystepuja
obustronne rowy odwadniajgce oraz przepusty pod poszczegélnymi zjazdami do
posesji. Rowy odwadniajgce wymagajg oczyszczenia z namutu oraz regulacji skarp i
dna. Przepusty pod zjazdami generalnie sg niedrozne i wymagajg wymiany.

Pod korong drogi wystepuja ponadto dwa przepusty betonowe: w km 0+452.50 oraz
w km 0+893.80 - obydwa o dtugosci 10.0 m wraz ze $ciankami czotowymi. Przepusty
te sg w 60 % zamulone i niedrozne. Uszkodzona czes$¢ przelotowa pierwszego z nich
jest przyczyna pekniecia i deformacji nawierzchni drogi. Natomiast w obrebie czesci
przelotowej przepustu w km 0+893.80 wyrastajg samosiejki. W zwigzku z powyzszym
obydwa obiekty w catosci wymagajg wymiany.

Podsumowujgc, odwodnienie drogi odbywa sie w sposdb grawitacyjny, poprzez
odprowadzanie wody opadowej z korony drogi do rowéw w obrebie istniejacego pasa
drogowego. Przeprowadzone w terenie ogledziny i pomiary wykazaty, ze nie ma

potrzeby budowy nowych przepustéw pod korong drogi.

Zjazdy. Istniejace indywidualne zjazdy do posesji oraz na nieruchomosci
niezabudowane, za wyjgtkiem czterech posiadajg nawierzchnie nieutwardzong
(gruntowa lub z kruszywa). Trzy posesje posiadajg zjazdy z kostki betonowej w
roznym stanie: w km 0+660.50, 0+695.50 i w km 0+931.00), natomiast jeden zjazd
wykonany jest w technologii z ptyt betonowych (km 0+026.00). Pozostate zjazdy
indywidualne sg nieutwardzone. Zjazdy na drogi polne i dziatki niezagospodarowane
sg réwniez nieutwardzone. Zjazdy zlokalizowane w ciggu rowéw wyposazone sg w
czesciowo niedrozne przepusty, ktdre wymagajag remontu poprzez wymiane czesci

przelotowych i montaz scianek czotowych.



Urzadzenia obce. W pasie drogowym oraz w jego sagsiedztwie wystepuja
nastepujgce urzadzenia obce (patrz rys. nr 5 - ,,Projekt zagospodarowania terenu”):
e wodocigg gminny - wzdtuz pasa drogowego, ale poza jego granicami; w
dziatce drogi wystepuja jedynie poprzeczne przytgcza do posesji;
e napowietrzna linia energetyczna n/n z oswietleniem ulicznym i przytaczami do
posesiji.
Wyzej wymienione urzadzenia infrastruktury obcej, zlokalizowane w pasie drogowym
nie bedg kolidowaty z planowang przebudowa drogi, gdyz znajduja sie poza zakresem

robot przewidywanych do wykonania.

Zadrzewienie. W pasie drogowym na koncowym odcinku drogi wystepuja
obustronnie cztery drzewa, ktore beda kolidowac¢ z planowang przebudowa drogi z
uwagi na lokalizacje w obrebie zewnetrznych skarp rowoéw. We wszystkich
przypadkach sg to stare drzewa owocowe, ktére zaznaczono na rysunku nr 5.

Ponadto w ramach inwestycji konieczne bedzie usuniecie zarosli i licznych drobnych
samosiejek wystepujgcych w obrebie skarp rowdw, a takze usuniecie chwastow

wystepujgcych w obrebie rowdw i poboczy na catym odcinku drogi.

Ocena ogodlna. Droga powiatowa nr 2920E na odcinku w miejscowosci
Wegrzynowice - Modrzewie posiada dos¢ waska i bardzo zniszczong nawierzchnie
bitumiczng. Jezdnia drogi nie jest dostosowana do przenoszenia panujgcego
znacznego ruchu pojazdow, a w szczegélnosci do mijania sie pojazdow ciezarowych,
ktérych ruch ma charakter tranzytowy. Ponadto istniejgca nawierzchnia w okresie
opadow i roztopow stanowi zagrozenie bezpieczenstwa dla uczestnikéw ruchu. Z
uwagi na rosnacy ruch ciezkich pojazdéw (w tym rolniczych), droga kwalifikuje sie do
pilnej przebudowy konstrukcji jezdni, budowy chodnika oraz poboczy i remontu

odwodnienia.
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Parametry techniczne. Przewiduje sie, ze po zakonczeniu przebudowy droga
powiatowa nr 2920E w miejscowosci Wegrzynowice - Modrzewek na odcinku od km

0+000.00 do km 0+942.00 uzyska nastepujgce parametry:

» Klasatechniczna z

» Kategoria obcigzenia ruchem KR2

» Szerokos$¢ jezdni 6.00m

» Szeroko$é chodnika prawego 1.80 m

» Szeroko$é pobocza lewego 0.75m

» Predko$é projektowa 50 km/h

» Przechytka jezdni na prostych 2 % daszkowa
» Przechytka chodnika 2 % (do rowu)
» Przechytka pobocza 6 %

» Promien tuku pionowego wklestego nie wystepuje
» Promien tuku pionowego wypuktego nie wystepuje
» Promienie wyokraglajgce na zjazdach zwyktych R=3,0m

» Promien wyokraglajacy na skrzyzowaniu R=6.0m

» Odwodnienie —istniejgce bez zmian powierzchniowe - rowy

Konstrukcja nawierzchni. Biorgc pod uwage przewidywane warunki ruchowe oraz

warunki gruntowo —wodne, przyjeto do realizacji nastepujaca konstrukcje:

Jezdnia w obrebie rozbidrek i poszerzen:
od km 0+000.00 do km 0+942.00

a) Projektowana nawierzchnia bitumiczna - warstwa Scieralna o grubosci 5 cm z betonu
asfaltowego AC11S 50/70 wg PN EN 13108-1

b) Projektowana podbudowa zasadnicza o grubosci 7 cm z betonu asfaltowego AC11W
50/70 wg PN EN 13108-1 (na styku z istniejagca nawierzchnig na warstwie
przeciwspekaniowej szer. 1.0 m z siatki szklanej powlekanej polimeroasfaltem o
R=100 kN/m)

c) Projektowana warstwa gérna podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 5 cm wg PN-S-06102:1997
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b)

c)

f)

Projektowana warstwa dolna podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/63
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15 cm wg PN-S-06102:1997

Warstwa wzmacniajgca podtoze z piasku stabilizowanego cementem o Rn=2.5 MPa o
grubosci 15 cm - z wytworni stacjonarnej

Istniejace podtoze gruntowe G3

Jezdnia w obrebie istniejacej nawierzchni:
od km 0+000.00 do km 0+942.00

Projektowana nawierzchnia bitumiczna - warstwa Scieralna o grubosci 5 cm z betonu
asfaltowego AC11S 50/70 wg PN EN 13108-1

Projektowane wyréwnanie podtoza bitumicznego betonem asfaltowym AC11W 50/70
w ilosci $rednio 150 kg/m? wg PN EN 13108-1 (na styku z poszerzeniem na warstwie
przeciwspekaniowej szer. 1.0 m z siatki szklanej powlekanej polimeroasfaltem o
R=100 kN/m)

Istniejgce podtoze bitumiczne

Chodnik i zjazdy utwardzone

Projektowana nawierzchnia z kostki betonowej kolorowej (szara, czerwona, grafit) o
grubosci 8 cm;

Projektowana podsypka cementowo — piaskowa o grubosci 3cm

Projektowana warstwa gérna podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 5 cm wg PN-S-06102:1997

Projektowana warstwa dolna podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/63
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15 cm wg PN-S-06102:1997

Warstwa wzmacniajgca podtoze z piasku stabilizowanego cementem o Rn,=2.5 MPa o
grubosci 15 cm - z wytwdrni stacjonarnej

Istniejgce podtoze gruntowe G3

Wszystkie warstwy podbudowy z kruszyw tamanych przewidziano do wykonania z

kruszyw dolomitowych. Szczegdétowy zakres robdt nawierzchniowych w obrebie

jezdni i poboczy przedstawiono w zataczniku nr 4. Szczegoétowy zakres roboét

nawierzchniowych w obrebie zjazdow przedstawiono w zataczniku nr 5.

Przebieg drogi w planie, profil poprzeczny. Przewidywany do przebudowy odcinek

drogi powiatowej nr 2920E - od km 0+000.00 do km 0+942.00 — w planie sktada sie z

trzech odcinkéw prostych o dtugosciach: 50.00 m; 845.00 m i 47.00 i dwéch

zatomoéw. Projektowana jezdnia bedzie pokrywata sie z przebiegiem istniejagcym, z

tym ze z uwagi na zwiekszenie szerokosci jezdni o 1.0 m oraz budowe chodnika po
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stronie prawej nastgpi przesuniecie osi jezdni w lewo sSrednio o okoto 0.50 m.
Projektowany profil poprzeczny drogi na catosci przebudowy przewidziano jako
dwustronny o wartosci przechytki i, = 2,0 %. Szerokos¢ projektowanej jezdni na catym
odcinku objetym przebudowsg bedzie wynosita 6.00 m. Szerokos$¢é projektowanego
chodnika po stronie prawej wynosi 1.80 m, natomiast szerokosé pobocza po stronie
lewej—0.75 m.

Szczegoétowe dane dotyczgce szerokosci i powierzchni jezdni, poboczy i wartosci
projektowanych przechytek zawierajg: zatacznik nr 4 ,Wykaz robdt

nawierzchniowych” oraz rysunek nr 3 ,,Przekroje normalne”.

Profil podtuzny drogi. Przewidziana do przebudowy droga powiatowa w
miejscowosci Wegrzynowice - Modrzewie zlokalizowana jest w terenie ptaskim i
posiada regularny, ustalony przebieg zarébwno w planie, jak i w profilu podtuznym.
Przebieg niwelety drogi pozbawiony jest znacznych réznic w spadkach podtuznych.
Rzedna terenu na poczatku odcinka przewidzianego do przebudowy wynosi 212.30 m
n.p.m., natomiast rzedna konca odcinka - 209.35 m n.p.m. Rdéznica wysokosci
pomiedzy poczatkiem i koicem odcinka o dtugosci 942.00 m wynosi 2.95 m, co na
catej dtugosci inwestycji daje Srednig wartos¢ spadku podtuznego na poziomie 0.31
%. W ramach przedsiewziecia przebieg niwelety nie ulegnie zmianie. W zwigzku z
wykonaniem nowych warstw bitumicznych poziom jezdni zostanie podwyzszony
Srednio o okoto 8 cm. W efekcie korekty niwelety zostanie uzyskana poprawa
ptynnosci nawierzchni, podwyzszenie walorow estetycznych drogi oraz poprawa
odwodnienia. Przebieg niwelety istniejgcej i projektowanej oraz wszystkie dane

dotyczace profilu podtuznego zawiera rysunek nr 4 ,Przekroj podtuzny”.

Chodnik. W ramach przebudowy drogi powiatowej przewidziano do realizacji
realizacje ciggu pieszego na odcinku od km 0+000.00 (skrzyzowanie z drogg gming nr
116061E) do km 0+942.00 po stronie prawej. Szerokos¢ projektowanego przy jezdni
chodnika wyniesie 1.80 m, a jego przechytka — 2.0 % w strone rowu. Ciag pieszy
zostanie wykonany z kostki betonowej o grubosci 8 cm koloru szarego i grafitowego,

utozonej na podsypce cementowo — piaskowej o grubosci 3 cm i podbudowie z
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kruszywa tamanego 0/63 i 0/31,5 o grubosci 15 cm + 5 cm = 20 cm. Pod konstrukcja
chodnika, z uwagi na mozliwos¢ najezdzania przez pojazdy, przewidziano
wzmochienie podtoza przez utozenie warstwy piasku stabilizowanego cementem o
Rm=2.5 MPa z wytworni o grubosci 15 cm. W obrebie chodnika przewidziano montaz
16 kompletow prefabrykowanych elementéw Sciekowych 60x50x15 (kazdy ciek o
dtugosci 2.0 m, odpowiadajacej szerokosci chodnika z obramowaniem, wykonany z 8
szt. prefabrykatow), utozonych zagtebieniami do srodka, w celu odprowadzenia wody
z prawej potowy jezdni do rowu za chodnikiem. Lokalizacje ciekdw przedstawiono na
mapie - rysunku nr 5 (PZT), a sposéb utozenia elementéw na rysunku nr 3.

Przewiduje sie wykonanie obramowania styku chodnika z jezdnig z
kraweznikdéw betonowych 15x30x100 utozonych na podsypce cementowo -
piaskowej o grubosci 3 cm itawie z oporem z betonu C12/15. W zwiazku z powyzszym
przewidziano swiatto kraweznika wystajacego o wartosci +10 cm. Obramowanie
zewnetrzne chodnika przewidziano z obrzezy betonowych 8x30x100 ustawionych na
tawie z oporem z betonu C12/15. W celu umozliwienia odptywu wody z powierzchni
chodnika, poziom obrzezy na jego zewnetrznej krawedzi bedzie wynosit -1 cm.

Szczegéty konstrukcyjne, dotyczgce potaczenia jezdni z chodnikiem,
potaczenia jezdni ze zjazdem oraz obramowania chodnika obrzezem przedstawiono
na rysunku nr 3.

Powyzsze rozwigzania projektowe dotyczg wytgcznie robot zwigzanych z
budowag chodnika w projektowanym pasie drogowym. Wymagania dotyczace
parametrow chodnika obejmujg wytgcznie obreb pasa drogowego i nie uwzgledniaja
wykonania wszelkich dodatkowych dojs¢ do budynkdw, lokalnych poszerzen przy
posesjach oraz istniejagcych chodnikdw na sagsiednich dziatkach, przylegtych

bezposrednio do granicy pasa drogowego.

Zjazdy. Przewiduje sie, ze nawierzchnia projektowanych zjazdéw do wszystkich
nieruchomosci sasiadujacych z droga po stronie prawej oraz do wszystkich posesji
zabudowanych po stronie lewej zostanie wykonana z kostki betonowej koloru
grafitowego i czerwonego o grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo —

piaskowej o grubosci 3 cm i podbudowie z kruszywa tamanego 0/63 i 0/31,5 o
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grubosci 15 cm + 5 cm =20 cm. Pod konstrukcjg zjazddw przewidziano wzmocnienie
podtoza przez utozenie warstwy gruntu stabilizowanego cementem o Rn=2.5 MPa z
betoniarni o grubosci 15 cm. Zjazdy z kostki betonowej zostang obramowane
betonowymi kraweznikami najazdowymi 15x22 na tawie betonowej z betonu C12/15z
oporem o wymiarach s=35 cm, h=30 cm. W miare mozliwosci lokalnych, potaczenie
zjazdéw indywidualnych z jezdnig w obrebie pobocza nalezy wykonaé przy uzyciu
wyokraglen o promieniu R = 3.0 m, natomiast w ciggu chodnika przy zastosowaniu
skoséw o boku réwnym 1.50 m. Swiatto kraweznikéw najazdowych zjazdéw w
obrebie styku z krawedzig jezdni powinno wynosié +3 cm.

Niniejszy projekt przewiduje wykonanie zjazdow wytgcznie w granicach pasa
drogowego przedmiotowej drogi. W przypadku zjazdéw do niektérych posesiji,
wyposazonych obecnie w nhawierzchnie z kostki betonowej w bardzo dobrym stanie
technicznym, dopuszcza sie jej przetozenie, tzn. rozbidrke (tacznie z obramowaniem
z kraweznikéw i obrzezy) w obrebie pasa drogowego i ponowne utozenie z
dostosowaniem do projektowanego poziomu chodnika i krawedzi jezdni.

Rozwigzania wysokos$ciowe poszczegolnych zjazdéw nalezy dostosowaé w trakcie
robot do rzednych wjazdéw do posesji oraz do poziomu terenu poszczegoélnych
dziatek. Lokalizacje projektowanych zjazdéw przedstawiono na rysunku ,Projekt
zagospodarowania terenu”, a ich szczegoétowy wykaz wraz z informacjami o
powierzchniach poszczegélnych zjazdéw i obramowaniu zawiera zatacznik nr 5.
Konstrukcje oraz typowe rozwigzania geometryczne projektowanych zjazdow

przedstawiono na rysunkachnr6inr7.

Pobocza drogi. Przewiduje sie, ze pobocza zostang wykonane z kruszywa tamanego
dolomitowego frakcji 0/31.5, stabilizowanego mechanicznie. Szerokosc¢
projektowanych poboczy wyniesie minimum 0.75 m, natomiast ich grubos¢ -
minimum 15 cm. Spadek poprzeczny poboczy przewidziano o wartosci 6 %. Przed
przystapieniem do wykonania poboczy konieczne jest usuniecie znacznego nadmiaru

gruntu, zalegajgcego w pasie drogowym przy krawedziach jezdni.
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Odwodnienie drogi. Na planowanym do przebudowy odcinku przewiduje sie

poprawe odwodnienia poprzez:

a)

Remont (wymiane) przepustow pod korong drogi w km 0+452.50 i 0+893.80.
Zakres robdt obejmie: usuniecie zakrzaczen i samosiejek na wlotach i
wylotach, rozbidrke istniejgcych betonowych czesci przelotowych o dtugosci
ok. 10 m i $cianek czotowych z przyczétkami oraz wykonanie nowych czesci
przelotowych z rur karbowanych PEHD o srednicy 80 cm i dtugosci 10.0 m
wraz z prefabrykowanymi sciankami czotowymi. Wloty i wyloty obydwu
przepustéw zostang umocnione azurowymi ptytami 60x40x8 na warstwie
chudego betonu o grubosci 5 cm (po 5.0 m? na otwor). Lokalizacja i orientacja
czesci przelotowych w stosunku do osi drogi oraz rzedne wlotéw i wylotow
obydwu przepustéw pozostang bez zmian.

Remont (wymiane) przepustéow pod zjazdami, zlokalizowanymi w ciggu
istniejacych, czynnych rowdéw odwadniajgcych: po stronie lewej - na niemal
catym odcinku drogi (od km 0+006 do km 0+810), natomiast po stronie prawej
od km 0+006 do km 0+625 i od km 0+730 do km 0+810. Na koncowym
fragmencie drogi z uwagi na przebieg na nasypie, nie przewiduje sie wykonania
rowow. Przepusty pod zjazdami przewidziano do wykonania z rur spiralnie
karbowanych HDPE o $rednicy 40 cm. Szczegdétowy zakres robdt na
przepustach zjazdéw obejmuje réwniez montaz prefabrykowanych $Scianek
czotowych oraz umocnienie skarp i poboczy zjazdéw w obrebie wlotow i
wylotow przepustow azurowymi ptytami betonowymi 60x40x8 na warstwie
chudego betonu o grubosci 5 cm, w ilosci $rednio po 4.0 m? na otwér. W
obrebie przepustéw pod korong drogi za krawedzig chodnika przewidziano
dodatkowo montaz po 3 elementy barier U-11a koloru zéttego o wysokosci h =
110 cm i rozstawie stupkéw po 2.0 m.

Oczyszczenie rowéw odwadniajgcych po lewej (804 m) i prawej (699 m)
stronie drogi. Przewidziano tam usuniecie chwastéw i zarosli oraz odmulenie z
regulacja dna i ujednoliceniem przebiegu skarp rowéw. Szerokos$¢ docelowa
dna rowdw - 40 cm, nachylenie skarp w zaleznos$ci od sytuacji: od 1:1 do

1:1.5. Celem wzmocnienia korony drogi i zabezpieczenia chodnika przy
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zjazdach przed uszkodzeniami przewiduje sie przy przepustach wykonanie
umocnienia skarp i dna wlotu i wylotu azurowymi ptytami betonowymi
60x40x8 na warstwie chudego betonu o grubosci 5 cm. Gtebokos¢ rowdw nie
powinna by¢ mniejsza niz 80 cm w stosunku do poziomu niwelety drogi.
taczna dtugosé rowow wynosi okoto 1503 m.

d) Projektowane spadki podtuzne i poprzeczne jezdni, chodnika i poboczy.

Po zakonczeniu przebudowy drogi jej odwodnienie nadal odbywaé sie bedzie
powierzchniowo. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg do istniejgcych
rowow odparowujgco - chtonnych. W zwigzku z przebudowag drogi powiatowej nr
2920E nie wprowadza sie zmian stanu wody na gruncie, a w szczegdlnosci nie

wprowadza sie zmian kierunkéw odptywu wéd opadowych i roztopowych.

Kolizje z drzewami. W zwigzku z wystepowaniem kolizji z czterema drzewami
owocowymi zlokalizowanymi w obrebie skarpy wzdtuz planowanego chodnika oraz

lewego rowu (patrz rys. nr 5) przewiduje sie usuniecie kolidujacych drzew.

Oznakowanie pionowe. Droga w obecnym stanie posiada kompletne oznakowanie
pionowe. Przewiduje sig, ze po zakoniczeniu robét nawierzchniowych na planowanym
do przebudowy odcinku przeprowadzona zostanie wymiana istniejgcych elementéw
oznakowania pionowego. Znaki przewidziane do wymiany zostang umieszczone w
obrebie chodnika i pobocza, zgodnie z obowigzujacymi przepisami dotyczgcymi
oznakowania pionowego: ,,Szczegotowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunki ich
umieszczania na drogach” (stanowigcymi zatgcznik do Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia
23.12.2003r.). Tarcze znakéw z blachy ocynkowanej z licami z folii odblaskowe;j Il
generacji przewidziane sg jako ,,Srednie”. Szczegotowy wykaz oznakowania zawiera
zatacznik nr 7. Lokalizacja poszczegélnych znakdéw pionowych pozostanie bez

zmian.
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Dostepnosé nieruchomosci. Przewiduje sie, ze w zwigzku z planowanym
przedsiewzieciem drogowym dostep do drogi powiatowej bez zmian beda posiadaty
wszystkie nieruchomosci graniczace z pasem drogowym, a posiadajace dostep w

stanie sprzed inwestycji.

Obszar oddziatywania obiektu. Obszar oddziatywania inwestycji objetej niniejszym
projektem obejmuje wytagcznie dziatke oznaczong nr ewidencyjnym 76, stanowigca
pas drogowy przedmiotowej drogi. Realizacja inwestycji drogowej nie spowoduje
zadnych zmian ani ograniczen w uzytkowaniu i zagospodarowaniu przylegtych

nieruchomosci.

Kanat technologiczny. Na podstawie obowigzujacych przepiséw, dotyczacych
inwestycji nie przekraczajgcych 1.0 km dtugosci oraz wskutek stosownego
oswiadczenia zarzadcy drogi w ramach przedmiotowego przedsiewziecia nie

przewiduje sie budowy kanatu technologicznego.

Zatozenia do kosztorysowania. Przyjeto nastepujgce zatozenia:

» Odlegtosé transportu materiatow kamiennych -do 160 km

» Odlegtos¢ transportu materiatéw brukarskich -do 50 km

» Odlegtos¢ transportu mieszanek bitumicznych -do 100 km

» Koszty posrednie -50 %

» Zysk -5%

» Podatek VAT -23%

» Naktady rzeczowe -wg KNNR-1, 6.
Opracowat:

mgr inz. Jacek Killman
upr. proj. nr 126/92 Sk-ce w specjaln.
konstr. - inz. w zakresie drég i mostéw
par.2 ust.1 pkt.1 i par.13 ust.1 pkt.3 lit.b
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